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CBTC - Stadler Nova Pro
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Faits clés
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Design du système léger et évolutif (de GoA1 à GoA4)

Positionnement du véhicule sûre en temps réel

Réduction de l’infrastructure de voie

Composants au standard SIL 4 pour la voie et le 
bord

L’exoploitation automatique des trains de 
lignes secondaires branchlines et LRV est
rendue possible grâce au CBTC 
(communication based train control) de 
Stadler.

Compatible avec n’importe quel réseau de 
communication sans fil 

Redondance totale de l’ensemble du système
offrant une disponibilité de 99.998%

Les cantons mobiles accroissent la capacité
d’utilisation de l’infrastructure

Adapté pour des projets greenfield ou brownfield

Stadler NOVA Pro pour les lignes secondaires et les LRV
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Vue du régulateur d’exploitation (ATS) et du mécanicien (DMI)
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Zugüberwachung & Steuerung



Système de prévention des collissions Stadler
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Système de prévention des collissions Stadler
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Exemple Video d’un projet client existant
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▪ 13km avec 8 stations, 22 aiguilles, 
22 passages à niveau et 10 
Tramlink-train

▪ Signature du contract CBTC: 
Décembre 2019

▪ En service commercial depuis
Décembre 2022 (Go1A+) inclus le 
système d’alerte anti-collision

▪ Les opérations sont très stables et 
les objectifs de performance sont 
dépassés

▪ Extension vers GoA2 à compter de  
Janvier 2025

▪ Manœuvres et dépôts 
entièrement automatisés (GoA4)  
Q2 2025

«BLT Waldenburgerbahn» – Premier projet du CBTC Stadler
La ligne à voie métrique la plus moderne d’Europe
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Mise en service réussie pour le NOVA Pro de Stadler chez BLT
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Stadler NOVA Pro pour les lignes secondaires et les LRV
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le futur du 
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