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Le TMS soutient les processus de la production de sillons, de I’établissement de
I’horaire a la conduite de I’exploitation. L'évolution se répercute sur plusieurs
dimensions d'impact.
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Les secteurs de fonction du TMS sont etroitement liés les uns aux autres et
développés de maniere coordonnée.
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Le developpement du TMS suit une vision globale et est mis en ceuvre par
étapes de réalisation clairement définies afin de minimiser les risques.
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Strategie ERTMS. Guides communs TMS
4 Assurer la disponibilité des systemes
- obtenir un premier effet précoce Objectifs de_”prOdUCtiOﬂ de
sillons
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impact)
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«Le Traffic I\/Iaﬁagement System ?fTI\/IS) soutientJes processus
~m0édiéS a I'élaboration de I'horaire et a la conduite de

I’exploitation. ,

Le TMS existant sera progressivement remplace parune ’q‘ | '
nouvelle version et son chamip d’application élargi a I’'ensemble ,
e [®dranche.>
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